SURETE ET SECURITE DES USAGERS

LA DEMOCRATISATION DU V2X,
ENJEU DE LACCESSIBILITE A
DES DEPLACEMENTS PLUS SURS

POUR TOUS

’essor des modes de transport actifs, marche a pied et vélo
notamment, est un sujet qui N’a jamais été autant d’actualité.

[l nous pousse collectivement a imaginer de nouvelles solutions
pour renforcer la sécurité des déplacements d’'usagers de la
route qui sont parmi les plus vulnérables et a ceuvrer pour une
cohabitation apaisée avec les autres usagers.

i les pouvoirs publics et le

milieu de la recherche scien-

tifique se sont emparés du

sujet de la sécurité routiere

depuis des années, la pro-

tection des usagers les plus
vulnérables connait récemment un regain
dattention. Depuis la crise du Covid, les mo-
des de déplacement actifs ont vécu un boom,
rendant nécessaire l'accélération de la mise en
ceuvre de solutions. La Software République
explore une voie prometteuse qui s'appuie
sur la démocratisation de la technologie V2X
au moyen de lobjet connecté qui nous suit au
quotidien: notre smartphone.

LE V2X, MOYEN DE
COOPERATION ENTRE USAGERS
DE LA ROUTE

Le V2X (ou Vehicle-to-Everything) est une
technologie de communication qui permet
aux véhicules de partager en temps réel des
informations entre eux, mais aussi avec I'in-
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frastructure ou tout objet connecté. Cette
innovation, présente dans le paysage de la
mobilité depuis quelques années, tient un
rdle clé dans l'avénement des véhicules au-
tonomes et ouvre le champ a de nouvelles
fonctionnalités pour les véhicules connectés.
Elle leur apporte des informations environ-
nementales essentielles qu'ils ne sont pas ca-
pables de détecter avec leurs seuls capteurs
embarqués. Depuis plus de dix ans, les ac-
teurs de la mobilité, soutenus par les auto-
rités, collaborent pour développer 'usage de
cette technologie au service principalement
de la sécurité des déplacements.

Le V2X permet, par exemple, de relayer aux
usagers de la route des dangers détectés par
d’autres. On peut citer par exemple le signa-
lement d'une route glissante ou d'un obsta-
cle. En partageant des données en temps réel
sur la position, la vitesse et la direction des
usagers de la route, cette technologie aide
également a anticiper des risques de conflits
entre les usagers. Elle ouvre aussi la voie a
des avancées comme le guidage précis pour,
par exemple, aider a fluidifier le flux de vé-
hicules au passage des péages ou permettre
le roulage en convoi de plusieurs véhicules.

DEPLOIEMENT DU va2X

ET INCLUSIVITE

D’énormes efforts sont réalisés pour que les
automobiles de demain bénéficient de cette

technologie. Lorganisme Euro NCAP en tient
méme déja compte dans son protocole déva-
luation et a déja construit une feuille de route
pour les prochaines années. Pour en maxi-
miser I'impact, la Software République étudie
une solution pour faciliter I'intégration de
fonctions sappuyant sur le V2X dans les ob-
jets connectés et mobiles du quotidien, le plus
familier étant le smartphone. Permettre ainsi
aux usagers ‘lambda’ détre acteurs de leur sé-
curité et de celle des autres, en quelque sorte.
A cet effet, les membres de Software Répu-
blique ont développé et enrichissent pro-
gressivement un kit logiciel (ou SDK dans le
jargon technique) capable de s’intégrer dans
n'importe quelle application hote. Ce SDK
permet de se connecter en temps réel a des
plateformes congues pour relier les usagers
entre eux et gérer les situations conflictuelles.
1l s’agit par exemple pour des cyclistes d’étre
avertis de dangers imminents, comme un
véhicule en approche rapide, et réciproque-
ment de faire en sorte qu'ils soient automa-
tiquement signalés aupres de ce véhicule,
permettant a son conducteur d’anticiper
sa manceuvre de dépassement.

Eye-Net, une start-up qui a rejoint I'écosys-
teme Software République en 2023, a méme
développé des algorithmes permettant de
prévenir les collisions latérales grace a I'ana-
lyse en temps réel des traces GPS des usa-
gers connectés. Dés qu'un risque d’'impact
entre deux usagers de la route est hautement
probable, des alertes leur sont envoyées ins-
tantanément, les incitant a une manoceuvre
dévitement. Des premiers tests tres probants
ont déja été réalisés sur des pistes d'essais,
et de nouveaux sont prévus trés prochaine-
ment, sous la supervision d’experts tech-
niques de 'UTAC.
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